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PILOT SELECTION

Team pilots are selected among combat-ready fighter pilots with at least 1000 flying howrs.
They will serve a 4 - 5 year towr before returning to operational duties.




a scelta dei Piloti

Ogni anno vengono assegnati alle Frecce Tricolori 2
nuovi ufficiali scelti fra i piloti con meno di 30 anni
che si presentano volontari e che abbiano maturato
un'esperienza minima di cirea 1000 ore di volo nei
Reparti da Caceia dell"Aeronautica Mi

Arutraverso un'indagine conoscitiva u%:g nd individuati
mente,

generalmente 5 candidati che, sucg€ssiy.
IFascorrono una settimana a Ri\'Om sede della PAN.),
per essere sottoposti alle provesdi sélezione.

Nella scelta di un nuovo pilotagonta molto Iabilita
dimostrata in volo, ma & di damentale importanza
anche il carartere, l'cqmg‘bnd soprattutto, la capacita

di lavorare in gruppo.

Una volta entrari a far g:l:tc della PAN. i nuovi piloti

vi permangono inuniedid 4-5 anni per poi rientrare ai
Reparti operativis



L’aeroplano: Aermac

GHANA ITALIA

ARGENTINA bu

we PAN. st per Panuglia

L'MB 339A/P,
Acrobatica
addestramento ¢ viene impiegato oltre che per il volo

le, & un aviogeno biposto da

agrobatice anche in missioni operative di supporto

rattico od in funzione amicarro ed anti-clicottero.

L'MB 339 & stato gia adottato dalle forze acree di 9 Paesi,

ONONONONGNONONO,

MALESIA NIGERIA N.ZELANDA PERD

ermrccli MB-FF9APAN. (where PAN. stands
Naurtonal Acrofatic

Jor Partuglia Acrobatica N,
miployed for

acvolutic fTying «ma’up nission

against fanks asd belicoprers.
coployed by @ air forces,




chi MB339/A P.A.N.

GLI APPARATI AVIONICI DEL

MEB 339 COMPRENDONO:
COMUNICATION AT ;
& IDENTIFICATION hAVIGATION
UHF ADF
VHF AM/FM VORALS
TACAN or DME
or MARKER BEACON
FLIGHT DNRECTOR

A wide choice of avionic equipments is
available to swit customer requirements.
The standard avionic fit includes ¢

above mentioned systems.

AREA NAVIGATION

SYSTEM

e

lunghezza

altezza

apertura alare

peso al decollo {massimo)
peso al decollo

Langenza massima operativa
fatvori di carico limite
tempo di salita a 30.000 piedi
velocid di decollo

corsa di decollo

velocitd di atrerraggio
corsa di an 10
AUONOMI Massima

Queste le caratteristiche principali:

10,972 m

3,58 m

10,250 m

5.900 kg

4.315 kg

14.630 m

Hecls

715

105 KIAS (195 Kmh)
460m (1510 feet)
98 Kis (181 Kmh)
460 m (1510 feet)
1140 NM

Main characteristics:

lengeh

}mgb{

wing span

maximum take-off weight
take-off weight
service ceiling
rmaximr load factor
time 1o 30.000 feer
take-off speed

take-off ran

landing speed
landing rum

ferry range

10,972 m

3,58 m

10,250 m

5.900 kg

4315 kg

14.630 m

+lig,-dg

"4

105 KIAS (195 Kmb)
460m (1510 feer)
98 Kts (181 Kmls)
460 m (1510 Feet)
1140 NM

The ME 339 fras a formidalde fi

LIMB 339 pui trasportare una grande quantica
per un aereo di questa classe

power far an

e varierd di canichi bellici

aireraft of this class




MACCHI MB 339 PA.N.










I 1996 costituisce la 36" stagione di
esibizione per le Frecce Tricolori,
wn'altra importante tappaa
b toria di questg
erso i)
il lorg

, Mitile
aela
e Frecee

0 wn chiaro esempio di

it che I'ltal,







NamakﬂmﬂiBLuﬂnim.mmamdrmhumﬁ:ﬂl gﬂ&ﬁn‘a@f
sssegnato al 22° Gruppo Cacca |
su velivolo F1045, M]@NnmwswﬁlMNew pﬂmﬂnﬂl 3
GmnoDmW&Z“Gwnn&m%l'ﬁmﬂnﬁ
Operativo e di Capoformazione.E abilisate +ui velivoli: MB326 » ME339 -cns& = CTI
GI1T » SF260 « THI0IG ® FI4G » F1045  Twin Astir,
can urt totale di 3200 ore di volo.
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Commander “Pory 0"




Cap. Pil.
Elt(m_ Papa
inistro ~“Pony 27

T
Pier Lu:g Fiore

“Pony 1" sl syt

1 Left Wingman “Pony 2°

Bon in Cassino on 06-08- 1965 he envered the
Air Force Academy in 1985 a3 a member of the

Leader *Pony 17

o i OF-04- 1961 be enteved the
relermy i 1980 as o member of the
HH course, Assigred 1o o




Ten, Pil.
Roberto Valoti

27 Gregario Sinistro [

Maurizio de Rma!dls

1° Gregario Destro “Pony 3°

2% Left Wingman “Pony 4"

FBorn in Bergamo an 13-02-1966 be entered the
Air Farce Academy in 1986 as a member of the
100° AULP. C.oourse, Assigrred to the 132 C.RO,
Squadran of the 3 Wing, becnme
eonbat ready with the FIOG and AMX aireraft.
jrmmt the "Frecor Trivolori™Team in 1992,

position of 3 Slot N°9. He

s quealificd to Ty the SE260 » MBII9+ GHIT
TFIOHG » FIHG » AMX, with a toral
af 2000 flying busrs.

1" Right Wingman “Pony 3"

Bors isr Roma on 06-11-1965 be entered the
Air f'm'{r Arﬂ:a‘rmy i 1983 as o mnember of the
“entauero [\ courrse, Assigned to the 154*

Squadron af the 6 Fighter Bomber Wing,
became combat ready with the Tormado aircraft.
Jained the “Frecee Tricalori™Team in 1993, fTew

pusition n} 3 Right Wingman N°8. He
d Ty the $F260 = GIIT = T37 =
200 » MBI, with a4 total
af 2000 flying hanrs




Norbert Walzl

1° Fanalino “I’

Destro “Pony 5"

1% Slot “Pomny 6"

Born in Merano |
Afr Farce A

) an 18.09- 1963 be entered the

cadery in 1984 as a member of the

97° ALLP.C. cowrse. Assigned to the 28° hgl'mr

wadtron, of the
b

{B119 ® GOIT » FIONG » TFIGAG,
toath @ toral of 3050 [Ty,

2+ Right Wingman “Pony 5*

Born in Palmanova (U0) on [5-08-1962 be
entered the Air Farce Acadenty in 1982 as

a member of the *Barea IV course. Assigred

to the 22+ Fighter Interceptor Squadron of the
e comsbat ready w

Figs: vaft. Joined the *Frecee

Tricalori*Team in 1991, flews the position a

it N8, He is qualified to Ty the

= MBI« GUT HG =

A, with a total of 2250 fTying hours,




. Pill.
Al{.s\andro Fi ﬁc]'u

egario Sinistro "P

3" Left Wingman “Pony 7"

Farn in Siera on 12-06-1967 he entered the
Air Foree d(.nhwy in 1988 as @ menmber of the
103 AUPC, conrse. Assigned to the 155* Fighter
Bomber Squadron, of the 30* Wing,
became combar ready with the Tormadn aivcraft,
Joined the *Frecee Tricolori“Team in 1994, He is
qualified to fTy the SF260 + MB339 » 757 » T3g »
GHIT » Tornuta, a rotal of 1470 flying howvs

n. Pil.
Dimitri Marzaroli

pario Destro “Pony 8"

3" Right Wingman “Pony 87

Born in Powre dell'Olio {PC) on 20-05-1969
he entered theAir Force Academy fn 1989
at a member of thei 04 AL ULC. course.

Assigned to the 23 Fighter Intevceptor Squadran,
of the $* Wing, becente contbat ready w
FIO4/ASA aircraft. Joined the “Freeee Tn
Team in 1994, He is qualified to
MEIIR e GIT » TFIOHC
il o potiel of 1350 [T




Cap. Pil. R
Stefano Giovannelli

Solista *Pony

Cap. Pil.
Stefano Miotto

2° Fanalino®Pony

Solo “Pony 10"

Born in La Spezia on 08-09-1966, e entered the
Air Force Academy i 1986 a1 & member of the 99+
course, Assigned ro the 155%

Fighter Bomber Squadron, of the 6* Wing,
became combuer veady with the Tormada wircraft.
Assigned to the 63° B.A, flew as instr
GIT aircraft. foined the “Frecee Tricolori®

2+ Slat “Pomy 9"

HBorn in Verana on 25-02-1966 he entered the Air
Foree Acadenty in 1985 as & member of the
“Eolo IV eourse, Ausigned 1o the 18 Fighter
Interceptor Sqmadron, of the 37 Winy, becane




p. Pil.
Alessandro Zanotelli
Pilota in Addestr. *Pony 12"

Umberto Rossi

ddestramento Acrobatico
“Pony 11"

Pilot in Training

Born in Trento oo 17-04-1967 be entered the Afr

Force Academy in 1986 as 1 member of the
*Falen IV™ course. Assigned to che 10° Fighter
Intercepror Squadron, of the 9 Wing, became

l with the FIOHASA aircrafi,

He is qualiftcd to fly the SF260 » MB339 » T-37 «
T-38  TFIOIG » FIO#/ASA, with  tosal
of 1050 flying boars,

Acrobatic Training Supervisor *Pony 11"

Barn in Bari on 10-07-1963 be entered the
Air Farce Acadenty in 1952 as a member of the
“Borest IV course. Amsigned to the 102 Fighting
Bomber Squadrom, of the $* Wing, became
conibat ready with the FIOIS/ASA airerafs.

ed the =Fre £ m i 1991,

s of 34 Left Wangman and 2 Left
2o fly e
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Gl :pechhn. tecnici alﬂmu qnhfmﬂ. 0N
selezionati dai vari reparti da caceia dopo una
rigorosa vahitiz! ~ae, A loro vengono assegnati f
compiti di manu enzy e in qualsiasi condizinme
operativa. Cae, ' 1ap ini devono garantire un
iz ivedi 17 ¢ 2° Livello Teenico
rischicramento, al fine di
manter e v mpre i velivoli al massimo stato
di efficienza Gli otrimi risutari finora ortenuti
% 1 fruteo di un addestramento accurato,
iniziative, spirito di adattamento ¢ senso
del dovere.

Ten. Col.
Carlo Baron
Capo Servizio Tecnico Rinforzato

Nizoa Pozzuolo del Frivhi 31 Oucbee 196, comma in
Asransutica Militare nel 1968 con il 22* Cono AULC. Genin
Acronamico. Assegnato al 1547 CHOUCS, del 6" Storim revpee
Iincarica d Capu Sw.mw‘fm Nel 1980 viene. it d.'la

PAM, con Vincarico di Cap

Chief of Maintenance

Bawrs in Przzuclo del Frisii on J1-10-1946 be ensred the
Air Forer #1968 10 4 member of the22~ A LLC.
ugnerg cosps cowrse. Assigned co the 134* CRO.CAS.

pmaidrion, of 6* Wing, bevame chidf emgineer, foined the

AIUT
Bawco - Blessano - Chesua - Colovicebio - Contessi - Dl Fabl
Maragling - Miconi - Mirina - Plaitane - Provedel - Quassi - Ri
Reisi - Savergnans - Tognarini - Vergenda
M1 Ve Alaisi = Attema - Bertacche - Cadona
Mosstrsi e - ._/ — I Nimmwo—Giiondara - Muscinli - Missi

Brassa - B - Criscwoli - Di Spirito = Gori - Guerriero - Pan
Perrotti - Perretta
M3

D Bernardo E -




LA PREPARAZIONE
INVERNALE

Dopo "altima manifestazione della

stagione si spengone i rifletton sulle

Frecee Tricolori ed inizia sulla base di

Rivalto (in Friuli) la lungs, meticolosa

e difficile fase di preparazione per

la stagione successiva.

Ogni anno vengone assegnati alla

PAN. due “nuovi® piloti, ed alre

a loro 3-4 cambiano posizione

all'interno della formazione,

passando generalmente ad un ruolo

che richiede una maggiore esperienza

e specializzazione,

Laddestraments acrobatico di questi

piloti viene seguito con attenzione dal

Comandante e dagli altri “esperti” del

Gruppo ed & programmato in modo che

il loro inserimento avvenga gradualmente

all'interno di formazioni sempre piis

NuMmerose,

Nel mese di Marzo la nuova formazione
Imente in grado di effevare i

mmpkqmmw:.l

destramento

con formazione ridotsa



mmmémud\edupwlpvclﬂr
engincering requirements ander any working
conditions. These fully skilled techuicans muse
curry ot first line and rectification rasks
throughtout the season and during the remainder
of the year it avder to keep aivcrafes always at the
maxrmum efficiency statns. The exellent goals
attained so fur are o result of continsous and
overall training, initiative, spirit of adapration
and sense of duty,

ewz:
Sclisirzi - Starma - Tosoling - Tulined

mardo A

Giacomo Zanelli
Cape. Sezione Efficenza Velivoli
N4 0 i (Cinadal 15 Noverabee 1959, rirs in Aeronautica
i -ummuwwaur.. i Asranaitico.
i i G i
L HnudenMﬁlleahPm. oretl

Maintenance Officer
mhMMuJHI - 1939 be evivered the Air

¢ Vencarion di-

= Fadi - Galessi - Gallo -
weee - Ruiio - Samele -




la revisione generale, nota in gergo













Un passato glorioso

A D

Cavalline Rampante 1950-52 DI *Vampise™ Cavalling Rampante 1936-57

Tigre bianche 195536 F-89G “Thunderjer”




lereiva nacque in lralia negl anni *30. Degpo il sec conflitie mondi

mpito di rappresentarla ¢ daglh anni '50 e Pattuglic qui raffigurate en
ica Mazianale “FRECCE TRICOLORI”

st permarmed in fualy during the early thirtses. After W, varions weirs of the Tnelion Air

present the aiv fance itself and cver since the fifties those teams, beve witl illustraed,

J.rnuw.’d’.’q\h_\ team “FRE TRICOLORI™ Sormed ju T4

i repani dell' Acronautica
trarona nella leggenda

'acrobazia acrea oo
M

Nel 1961 i costituita La Paiuglia Acrobs

Gerti Tonanti 1959-60 F-84F “Thandestreak ™

FB6E *Salfre® wece Tricolort 1963-81 FIAT G-91 "PAN."

Disegni di Roberto Zanclla
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Aeronautica Militare Italiana
313° Gruppo addestramento acrobatico
Pattuglia Acrobatica Nazione%e

Base Aerea - Rivolto - Udine (Ttaly)




LA “GIORNATA TIPO™ DEI PILOTI

Dopo il consueto briefing sulle condizioni metcarologiche, ka giomata
dei piloti defle Frecce Tricolor inizia subito con le fasi preparatorie al
primo volo di addestramento,

Ogni missione & precedura da unsccurata analisi da parte del capo
formazione di tutti ghi aspetti del volo, dalls definizione degli obiettivi
addestrativi, alla descrizione delle singole manovre, senza tralasciare le
procedure da applicare in caso di avaria o di emergenza; il vero volo
non & ancora ato, ma tutti i piloti sono gid al massimo della can-
centrazione ed iniziano a ripetere 1 le azioni e le

da eseguire.

Il Comandante, che da terra controlla Vesibizione e fornisce correzioni
e consigli ai pilot, ha il compito di ricpilogare,
dopo I'auerraggio, wutti gl errori commessi
indicando le tecniche migliori per correggerli.
Alla fine, dopo 1a visione del filmato del volo e
dopo il debriefing conil proprio supervisore
all*add, i pilosi 5i prep per il
volo successivo.

Oflere al compito principale del volo, ogni
pilota della AN, deve svolgere altri incarichi
"a terra”, connessi con ['operativitd ¢
I'addestramento del Reparto o con la
pianificazione ¢ la preparazione delle missioni
ad esso assegnate. | piloti dedicano inoltre
almeno due pomeriggi la settimana all'eserci-
#io sportive, indispensabile per mantenere una
buona efficienza fisica.
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La storia del volo acrobatico in Italia & strettamente
legata al Friuli. E infatti a Campoformido, nei pressi
di Udine, che negli anni 30 nasce la prima pattuglia
acrobatica italiana in seno al 17 stormo caccia.

Dalla data della loro costituzione, nel 1960,

le FRECCE TRICOLORI sono sempre state basate

a Rivolto, lacroporto situato in prossimita di

Codroi
Da allora le FRECCE sono state praticamente . R
adottate dalle gencrase genti friulane che le I 3
considerane parte integrante della realty 3

regionale, partecipando ai nostri successi -
¢ offrendo il loro sostegno nei momenti di necessith, b
N
A \ 3

is the home of the Frecee Tricolori
ated in Friuli, nearby Udine, in the
corner of Italy, at the border with

ia {East).

ich of

po a circa 15 Km dal capoluogo friulano.

North

(North) and Slove

Anstrin

s @ wonderful area

ry dating

back to the Roman Age, with tiful moumntains

and heaches,

The teant is grateful to the generous people

living in Friufi, who have always provided the

ant with great support and a stroug

of friendship

PROVINCIA DI UDINE




11 313° Gruppo A.A. “Frecee Tricolori™
non ha solo il pito di

vasta, una volia che sia stata acquisita la

I'Aeronaut

-a Militare e 1'Italia nelle
manifestazioni acree, ma anche quello,

p it aerea.
Tutti i pilot assegnati alle Frecee Tricolori
seguono un particolareggiato iver di

meno noto ma ak P di

in caso di nazional

Supporto Acreo Offensive
in appoggio alle Forze Terrestri.

L'aereo in dotazione al Reparto & infart,

in grado di trasportare un buon carico di

armamente ¢ grazic alle sue doti di agilicd,

i S
pud essere p

add che dura circa un anno ¢

che include mission a bassissima quota in
formazione tartica, attacchi simulit su
presunte postazioni nemiche e manovre
di scampo da minacce aerec ¢ terrestri.
Alla fine, dopo il conseguimento delle
qualifiche nel tiro ari
i da ik it i

-suolo con

RALo come

caccia bombardiere in confliti a bassa
intensith, oppure in aperazioni su scala pit

Aerei delle Frecce in addestramento cor
blindati *Centauro” dell'Esercito Iraliano

piloti della PAN. conseguono la qualifica
di pronto al combattimento,




o th

me,

ing vebicles “Centawro”
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